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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft ein Sicherheitsnetz mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1. 

Die aus der Praxis bekannten gattungsgemaBen Si- 
cherheitsnetze weisen ein Gehause auf, das an der 
Rtickseite der Riicksitzlehne im Bereich der oberen 
Kante befestigt ist In dem Gehause ist eine Wickelwelle 
drehbar gelagert, an der mit einer Langskante das Netz 
des Sicherheitsnetzes befestigt ist. Mittels eines Feder- 
motors im Inneren der Wickelwelle ist die Wickelwelle 
im Sinne eines Aufwickelns des Netzes zu vorgespannt 
Die andere Kante des Netzes ist mit einer Zugstange 
verbundene, die parallel zu der Wickelwelle verlauft 
und die endseitig Halter tr&gt, die in karosserieseitig fest 
angebrachte Aufnahmetaschen einzuhangen sind, um 
das Netz im aufgespannten Zustand zu halten. In diesem 
Zustand verlauft das Netz etwa vertikal zwischen dem 
Dach und der Hinterkante der Riicksitzlehne, um zu 
verhindern, daB bei einem Auffahrunfall im Laderaum 
des Kraftfahrzeuges befindliche Gegenstande in den 
Fahrgastraum fliegen und dort Menschen verletzen. 

Es hat sich jedoch gezeigt, daB die bislang bekannten 
Sicherheitsnetze nicht in der Lage sind, um bei einem 
Crash aus einer Geschwindigkeit von 50km/h heraus 
genugend kinetische Energie auf nehmen zu konnen, um 
wirksam das Eindringen der Gegenstande in den Fahr- 
gastraum zu verhindern. 

Aus der DE-OS 20 50 331 ist ein gattungsgemaBes Si- 
cherheitsnetz zum Auff angen von Personen und Gegen- 
standen innerhalb von Fahrzeugen bekannt. Diese Vor- 
richtung weist zwei etwa C-formige Schienen auf, die an 
der Innenseite der B-Saule im Fahrgastraum und damit 
hinter den Vordersitzen angebracht sind. Zwischen die- 
sen beiden im wesentlichen parallel mit Abstand veriau- 
fenden C-f&rmigen Schienen ist ein Flachengebilde ge- 
spannt, das beim Auftreffen von Gegenstanden energie- 
verzehrend wirken soli. AuBerdem enthait die Of f enle- 
gungsschrift den Hinweis, gegebenenfalls die Befesti- 
gungsorgane mit Dampfungselementen zu versehen. 

Um die Langstrager der Bodengruppe eines Kraft- 
fahrzeuges gegen Ausknicken bei einem Frontalzusam- 
menstoB zu schutzen, ist es aus der DE-OS 22 22 885 
bekannt, die Langstrager als Rohr auszubilden. In dem 
Langstrager sitzt mit seinem kolbenfdrmig verdickten 
Ende ein Schubglied, das sich in Richtung auf die vorde- 
re StoBstange erstreckt Bei einem Frontalzusammen- 
stoB entsteht eine Kraftwirkung, die parallel zu der Ach- 
se des Langstragers liegt und das Schubglied mit seinem 
kolbenformigen Ende voraus tiefer in den Langstrager 
eintreibt Der Langstrager wird von dem kolbenformi- 
gen Ende aufgeweitet, wodurch kinetische Energie in 
Verformungsarbeit umgesetzt wird. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Sicherheitsnetz zu schaffen, das ohne zusatzliche Platz- 
anforderungen besser geeignet ist, den Fahrgastraum 
gegenuber Gegenstanden aus dem Laderaum zu schiit- 
zen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch das Si- 
cherheitsnetz mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Anspruches 1 gelost 

Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand von 
Unteranspruchen. 

Die Sicherheit laBt sich steigern, wenn gemaB An- 
spruch 4 langs des rohrformigen Stabes, in dem die Hal- 
ter sitzen, in Langsrichtung des verjungten Abschnittes 
zwei Satze von Sicken vorgesehen sind. Wenn das in- 
neniiegende Ende des Halters die erste Sicke verformt 


hat, kann dennoch der Halter nicht aus der Aufnahme 
freikommen, weii er hinter dem zweiten Satz von Sicken 
. hangen bleibt. Sollte bis dahin nicht genugend Energie 
verzehrt sein, kann auch noch dieser zweite Satz von 

5 Sicken zumiridest teilweise verformt werden. Da sich 
die Sicken ein Stilck weit tiber die Lange der rohrfdrmi- 
gen Aufnahme erstrecken, entsteht ein entsprechend 
langer Weg, langs dem der Halter in der rohrfdrmigen 
Aufnahme energieverzehrend verzdgert wird. 

io In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Ge- 
genstandes der Erfindung dargestellt Es zeigen 

Fig- 1 das zwischen dem Dach eines Kraftfahrzeuges 
und der Rtickenlehne aufgespannte Sicherheitsnetz, in 
einer perspektivischen Darstellung mit teilweise aufge- 

15 brochener Fahrzeugkarosserie, 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen endseitigen Abschnitt 
des Zugstabes des Sicherheitsnetzes nach Fig. 1, im Zu- 
stand bevor ein Auffahrunfall stattgefunden hat, 

Fig. 3 das Sicherheitsnetz nach Fig. 1 im Zustand 

20 wahrend des Ausubens der Schutzfunktion und 

Fig. 4 den Abschnitt des Zugstabes gemaB Fig. 2, 
nachdem die energieverzehrenden Mittel verformt sind. 

Fig. 1 zeigt in aufgebrochener Darstellung einen 
Heckbereich 1 eines Kombi-PKWs. Der Heckbereich 1 

25 ist perspektivisch etwa aus der Sicht des linken seitli- 
chen Heckfensters dargestellt und weist ein Dach 2 auf, 
das seitlich von zwei C-Saulen 3 getragen ist. Vor der 
C-Saule 3 liegt unterhalb des Daches und oberhalb einer 
Seitenwand 4 ein hinteres Seitenfenster 5, wahrend da- 

30 hinter ein hinteres seitliches Heckfenster 6 angeordnet 
ist. Die Anordnung der Seitenfenster 5 und 6 ist an der 
linken Seite des Heckbereiches 1 spiegelbildlich zu der 
erkennbaren rechten Seite. Nach unten wird der Heck- 
bereich 1 von einer im wesentlichen ebenen Ladeflache 

35 7 abgeschlossen. 

Zwischen den beiden hinteren Seitenfenstern 5 befin- 
det sich eine Rucksitzbank 8, deren Riicksitzlehne 9 mit 
einer Riickseite 11 etwa zwischen den beiden C-Saulen 
3 steht An der Riickseite 11 der Riicksitzlehne 9 ist ein 

40 langliches Gehause 12 eines Sicherheitsnetzes 3 ange- 
bracht, und zwar etwa horizontal verlaufend, wobei es 
sich praktisch uber die gesamte Breite der Riicksitzleh- 
ne 9 erstreckt In dem langlichen kastenfdrmigen Ge- 
h&use 12 ist bekannterweise eine Wickelwelle drehbar 

45 gelagert, an der mit einer Langskante ein Netz 14 befe- 
stigt ist, das durch einen Schlitz 15 in dem Gehause 12 
wahlweise herausziehbar bzw. in das Gehause 12 einzu- 
fahren ist. Zum Einfahren ist die in dem Gehause 12 
gelagerte Wickelwelle mit Hilfe eines Federmotors im 

so Sinne des Aufwickelns des Netzes 14 vorgespannt Das 
Netz 14 weist eine parallel zu der Wickelwelle in dem 
Gehause 12 verlaufende Vorderkante 16 auf, die mit 
einer uber die Lange der Vorderkante 16 sich erstrek- 
kenden Schlaufe 17 versehen ist In der Schlaufe 17 

55 steckt ein Zugstab 18, aus dem beidends zwei Halter 19 
herausragen. Die Halter 19 sind an ihren freien Enden 
mit pilzfdrmigen Kopfen 21 versehen, die bei aufge- 
spanntem Sicherheitsnetz 13 in T-Nuten 22 von taschen- 
fSrmigen Aufnahmen 23 eingefiihrt sind Die taschen- 

60 formigen Aufnahmen 23 befinden sich knapp unterhalb 
der Unterseite des Daches 2, etwa auf der Hdhe der 
Riickseite 11 innerhalb des Heckbereiches 1. 

Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt durch den rechten 
endseitigen Abschnitt des Zugstabes 18 mit dem darin 

65 befindlichen Halter 19. Der linke endseitige Abschnitt 
des Zugstabes 18 ist in der gleichen Weise ausgebildet, 
weshalb es nachfolgend geniigt, lediglich das eine Ende 
im einzelnen zu beschreiben. FQr das andere Ende gilt 
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sinngemaB das gleiche. 

Der Zugstab 13 besteht aus einem zyiindrischen Rohr, 
dessen Lange der Lange der Vorderkante entspricht Es 
ist im Abstand von seinem Stirnende 24 mit einem er- 
sten Satz von wenigstens zwei bis drei Sicken 25 verse- 5 
hen, die aile denselben Abstand von dem Stirnende 24 
haben und langs dem Umfang des Zugstabes 18 aqui- 
distant verteilt sind Die Sicken 25 laufen mit ihrer 
Haupterstreckung parallel zu der Langsachse des rohr- 
fdrmigen Zugstabes 18 bzw. dessen Mantellinie. Sie bil- 10 
den auf diese Weise eine Art Giirtel, an dem der Zug- 
stab 18 an mehreren Stellen l&ngs dem Umfang einge- 
schniirt ist, so daB sich die lichte Weite des Zugstabes 18 
in diesem Bereich iiber eine der Lange der Sicken 25 
entsprechende Strecke vermindert, weil sich die Sicken 15 
25 in das Innere des Zugstabes 18 vorwSlben. 

Im Abstand zu dein ersten Satz von Sicken 25 befin- 
det sich ein zweiter Satz von Sicken 26, die sich von den 
Sicken 25 lediglich dadurch unterscheiden, dafi sie ein 
Stiick weiter von dem Stirnende 24 entfernt sind, d. h. 20 
etwas naher zu der Mitte des Zugstabes 18 hin liegen. 
Die Sicken 26 verlaufen ebenfalls parallel zu der Man- 
tellinie des Zugstabes 18 und sind auf gleicher Hone 
aquidistant langs dem Umfang verteilt Auch sie bilden 
eine Art Giirtel, in dessen Bereich die lichte Weite des 25 
Zugstabes 18 vermindert ist, weil auch sie in das Innere 
des Zugstabes 18 vorstehen. 

Der Halter 19 besteht aus einem zyiindrischen Rohr 
27, dessen AuBendurchmesser so bemessen ist, daB er 
mit geringem Spiel zwischen den sich nach innen vor- 30 
wolbenden Sicken 25, 26 langsverschieblich ist Infolge 
der Sicken 25, 26 ist der Durchmesser des Rohrstiicks 27 
deutlich kleiner als der Innendurchmesser des Zug- 
stabes 18, An seinem innenliegenden Ende 28 ist das 
Rohr 27 mit einem zyiindrischen Endstiick 29 versehen, 35 
dessen AuBendurchmesser der lichten Weite des Zug- 
stabes 18 an denjenigen Stellen entspricht, an denen der 
Zugstab 18 nicht durch die Sicken 25, 26 eingeschnurt 
ist, d. h. der AuBendurchmesser des zyiindrischen End- 
stucks 29 entspricht der Nennweite des Innendurchmes- 40 
sers des Zugstabes 18. Zur Befestigung des Endstiicks 29 
an dem Rohr 27 ist es an seinem dem Ende 28 zugekehr- 
ten Ende unter Ausbildung eines Kegelstumpfes 31 ver- 
jungt, der schlieBlich in einen zyiindrischen Fortsatz 32 
iibergeht, mit dem das Endstiick 29 in das Rohr 27 einge- 45 
steckt ist Ein durch das Rohr 27 und den zyiindrischen 
Fortsatz 32 hindurchgehender Niet 33 verbindet unlos- 
bar das Endstiick 29 mit dem Rohr 27. 

Das Rohr 27 steht mit seinem anderen Sufieren Ende 
34 aus dein Zugstab 18 vor, und es ist von dem auBeren 50 
Ende 34 her in das Rohr 27 eine zylindrische, geringfu- 
gig abgewinkelte Stange 35 eingesteckt, deren AuBen- 
durchmesser der lichten Weite des Rohres 27 entspricht 
Die zylindrische Stange 35 ist mit einem Niet 36 unlos- 
bar mit dem Rohr 27 verbunden. Sie tragt an ihrem 55 
freien, etwas nach oben weisenden Ende den pilz- oder 
scheibenfdrmigen Kopf 21, der in den erweiterten Be- 
reich der T-Nut 22 hineinpaBt, wahrend der Durchmes- 
ser der zyiindrischen Stange 35 an die Schlitzweite der 
T-Nut 22 angepaBt ist ^ 

Ein von dem Stirnende 24 her in den Zugstab 18 ein- 
gepreBter Ring 37 verschlieBt den Ringspalt, der infolge 
der Durchmesserdifferenz zwischen dem Rohr 27 und 
der lichten Weite des Zugstabes 18 entsteht Der Ring 
37 ist so bemessen, daB das Rohr 27 mit geringem Spiel 65 
hindurchgleiten kann. 

Wenn das insoweit beschriebene Sicherheitsnetz in 
seine Schutzstellung gebracht werden soli, wie sie Fig. 1 


zeigt, wird das Netz 14 aus dem Gehause 12 herausge- 
zogen und sodann werden die in dem Zugstab 18 langs- 
verschieblichen Halter 19 mit ihren pilzformigen Kop- 
fen 21 in die zugehdrigen T-Nuten 22 der Aufnahmeta- 
schen 23 eingefuhrt Die T-Nuten 22 liegen mit ihrer 
Langserstreckung etwa parallel zu der Langsachse des 
Fahrzeuges und sie sind, gesehen in Fahrtrichtung, ge- 
schlossen, wahrend sie entgegen der Fahrtrichtung, wie 
Fig. 1 erkennen laBt, offen sind, urn das Einfuhren der 
Kopfe 21 zu ermflglichen. Abstandstoleranzen zwischen 
den Aufnahmetaschen 23 werden durch die langsver- 
schieblichen Halter 19 ausgeglichen. 

Die Lange des Netzes 14 ist so bemessen, daB wenn 
die Halter 19 in die Aufnahmetaschen 23 eingehangt 
sind, es praktisch straff zwischen den Zugstab 18 und 
der in dem Gehause 12 befindlichen Wickelwelle ge- 
spanntist. 

Wenn in diesem Zustand bei einem frontalen Auffahr- 
unfall ein in dem Laderaum befindliches Gepackstuck 
38 mit hoher Geschwindigkeit gegen das Netz 14 fliegt, 
wird sich einerseits das Netz 14 selbst dehnen und es 
wird auBerdem, wie gezeigt, der rohrformige Zugstab 
18 in Fahrtrichtung durchbiegen. Gleichzeitig hiermit 
verkiirzt sich der Abstand, den die Sicken 26 an der 
rechten Seite des Zugstabes 1 von den entsprechenden 
Sicken 26 an der linken Seite haben, gemessen langs der 
Sehne des durchgebogenen Zugstabes 18. Bei hinrei- 
chender Verkurzung des Abstandes wird schlieBlich der 
kegelstumpffdrmige Abschnitt 31 der Endstucke 29 zur 
Anlage an dem innenliegenden Ende der Sicken 26 an 
beiden Seiten des Zugstabes 18 kommen. 

Falls zu diesem Zeitpunkt die kinetische Energie des 
in das Netz 14 fliegenden Gepackstiickes 38 noch nicht 
in Verformungsarbeit des Netzes 14 und des Zugstabes 
18 umgesetzt ist, werden die Endstiicke 29 bei einer 
weiteren Durchbiegung des Zugstabes 18 in den durch 
die Sicken 26 verjungten Bereich des Zugstabes 18 ein- 
dringen, weil die Halter 19 in den Aufnahmetaschen 23 
festgehalten sind und der Durchbiegung bzw. Langen- 
anderung des Zugstabes 18 nicht folgen konnen. Sie 
werden durch die Verformung des Zugstabes 18 prak- 
tisch gewaltsam aus dem Zugstab 18 herausgezogen, 
wobei gleichzeitig die anfangs nach innen vorspringen- 
den Sicken 26 gewaltsam von dem kegelstumpfformi- 
gen Abschnitt 31 nach auBen verformt werden. Die da- 
bei auf tretende Verformungsarbeit nimmt weiter kineti- 
sche Energie des gegen das Netz 14 drangenden Ge- 
packstiickes 38 auf. Die Verformung der Sicken 26 an 
beiden Enden des Zugstabes 18 ist erst beendet, wenn 
die kinetische Energie des Gepacksttickes 38 vollstandig 
vernichtet ist Wenn angenommen wird, daB dieser Zu- 
stand erreicht ist, nachdem das Endstiick 29 die Sicken 
26 passiert hat, liegt der in Fig. 4 gezeigte Zustand vor. 
Der kegeistumpffdrmige Abschnitt 31 liegt dabei an 
dem innenliegenden Ende der Sicken 25 an, wahrend die 
Sicken 26 weitgehend nach auBen gewolbt sind, um das 
Endstiick 29 durchzulassen. Wegen der unterschiedli- 
chen Festigkeit des beim Einpragen der Sicken 26 lokal 
verfestigten Zugstabes 18 werden nach dem Heraus- 
drucken der Sicken 26 unregelmafiig geformte Auswol- 
bungen des Zugstabes 18 nach auBen auftreten. 

Durch die Wahl der Lange der Sicken 26 in Verbin- 
dung mit der Wandstarke des Zugstabes 18 iaBt sich auf 
einfache Weise der "Bremsweg" des GepSckstfickes 38 
festlegen, wenn eine gegebene Masse und eine festge- 
legte Anfangsgeschwindigkeit zugrundegelegt werden. 
Dabei verkurzen groflere Wandstarken des Zugstabes 
18 die Strecke, innerhalb derer die kinetische Energie 
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des Gepiickstuckes 38 abgebremst wird, was umgekehrt 
die maximalen Beschleunigungsspitzen vergrdfiert Eine 
geringere WandstSrke hingegen verlSngert die Strecke 
und vermindert so die maximal auftretende Beschleuni- 
gung, weshalb andererseits die Liinge der Sicken 26, 5 
gemessen in Langsrichtung des Zugstabes 18, vergrd- 
Bert werden muB. 

Sollte die kinetische Energie des Gepackstucks 38 
noch nicht aufgezehrt sein, so steht zum weiteren Ab- 
bremsen noch der erste Satz Sicken 25 zur VerfOgung, io 
der naher an dem Stirnende 24 liegt 


Patentanspruche 

1. Sicherheitsnetz zum Schutz des Fahrgastraumes 15 
gegenuber dem Laderaum von Kombi-PKW, mit 
zwei etwa parallel zueinander verlaufenden Langs- 
kanten, von denen sich im auf gespannten Zustand 
die eine (16) unterhalb des Fahrzeugdaches (2) und 

zu diesem etwa parallel erstreckt und die andere 20 
etwa parallel zu einer Rucksitzlehne (9) verlauft, 
sowie mit einem rohrfdrmigen Stab (18), der an der 
unterhalb des Fahrzeugdaches verlaufenden 
L&ngskante (16) uber deren gesamte Lange verlau- 
fend angebracht ist und der mit zwei in dem Kom- 25 
bi-PKW zu verankernden Haltern (19) versehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der rohrfdrmige 
Stab (18) quer zu seiner Langsachse biegsam ist, 
daB jeder Halter (19) einen verjungten Abschnitt 
(27) sowie ein sich an den verjungten Abschnitt 30 
anschlieBendes Ende (29) mit grdBerem Durchmes- 
ser aufweist, daB die beiden Halter mit dem Ende 
(29) mit grdBerem Durchmesser und dem verjiing- 
ten Abschnitt (27) in den rohrfdrmigen Stab (18) 
eingesteckt sind, daB der rohrfflrmige Stab (18) im 35 
Bereich des verjungten Abschnittes (27) zumindest 
eine Sicke (25, 26) aufweist, durch die die lichte 
Weite des rohrfdrmigen Stabes (18) auf ein MaB 
kleiner ais das den groBeren Durchmesser aufwei- 
sende Ende (29) des Halters (19) vermindert ist, und 40 
daB die wenigstens eine Sicke (25, 26) an einer Stel- 
le angeordnet ist, in die sich erst bei einer uberma- 
Bigen Belastung des Sicherheitsnetzes (13) die den 
groBeren Durchmesser aufweisende Enden (29) der 
Halter (19) bewegen. 45 

2. Sicherheitsnetz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die wenigstens eine Sicke (25, 26) 
langlich ausgebildet ist und in Langsrichtung des 
rohrfdrmigen Stabes (18) verlauft 

3. Sicherheitsnetz nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeiehnet, daB der rohrfdrmige Stab (18) im Be- 
reich eines jeden Halters (19) mit wenigstens drei 
Equidistant langs dem Umfang verteilt angeordne- 
ten Sicken (25, 26) versehen ist, die untereinander 
dieselbe Form aufweisen und, bezogen auf die 55 
Langserstreckung des rohrfdrmigen Stabes (18), 
auf gleicher Hdhe angeordnet sind. 

4. Sicherheitsnetz nach wenigstens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB zumindest zwei Satze von Sicken (25, 26) langs 60 
jedem verjungten Abschnitt (27) der Halter (19) 
vorgesehen sind. 
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